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Schriftliche Anfrage

der Abgeordneten Emine Demirbiken-Wegner (CDU)

vom 01. Mérz 2017 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 02. Marz 2017) und Antwort

Verkehrssituation Kurt-Schumacher-Platz, Scharnweberstrae und angrenzender Stralien

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre
Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1: Welche Erkenntnisse liegen dem Senat hin-
sichtlich Schadstoff- und anderer Umweltbelastungen
durch den StraRenverkehr im Bereich Kurt-Schumacher-
Platz, ScharnweberstraBe und angrenzender Stral3en vor?

Antwort zu 1: Zur Luftqualitat:

Die Luftschadstoffbelastung im Bereich Kurt-
Schumacher-Platz, Scharnweberstrale und angrenzender
StralRen wurde fur das Jahr 2015 mit einem vom Umwelt-
bundesamt vorgeschlagenem Rechenmodell simuliert.
Laut Modellrechnung sind die hdchsten Luftschadstoffbe-
lastungen am Kapweg zu erwarten. Dort werden fir das
Jahr 2015 ein Stickstoffdioxid-(NO,)-Jahresmittelwert

von 42 pg/mz, ein Feinstaub-PM ,-Jahremittelwert von 31
pg/m3 und ein Feinstaub-PM,s-Jahresmittelwert von 20
pg/m3 simuliert. Der Grenzwert zum Schutz der mensch-
lichen Gesundheit fir NO, und PMyq betrdgt 40 pg/m?3 im
Jahresmittel. Bei einem PMy,-Jahresmittel von (ber 30
Hg/m3 muss davon ausgegangen werden, dass der PMyy-
Kurzzeitgrenzwert Uberschritten wird. Dieser besagt, dass
nicht haufiger als 35mal pro Kalenderjahr ein PMy,-
Tagesmittelwert von Uber 50 pg/ms3 erreicht werden darf.
Der Grenzwert fir PM, s liegt bei 25 pg/m3 im Jahresmit-
tel. Weitere hoch belastete StraBen, an denen zumindest
der Tagesgrenzwert fir PMy nicht sicher eingehalten
wird, jedoch die berechneten NO,-Jahresmittel nicht tber
40 pg/m® und PMys-Jahresmittel nicht uber 25 pg/m3
liegen sind:

Name des StralRenabschnit- | NO,-Belastung (Jahresmit-

PM,o-Belastung (Jahresmit- | PM,s-Belastung (Jahresmit-

tes tel in pg/m3) Prognose 2015 | tel in pg/m3) Prognose 2015 | tel in pg/m3) Prognose 2015
Ollenhauerstr. 40 31 21
Scharnweberstr. 37 29 19
Gotthardstr. 37 30 20
Eichborndamm 36 30 20

An einer StraBenlaterne am Eichborndamm 23-25 in
Berlin, Wittenau, wird mit einem vereinfachten Messver-
fahren zudem NO, und PMy, gemessen. Fiir 2015 wurden
fur NO, 41 pg/m?3 und fur PMyq 25 pg/ms? als Jahresmittel
ermittelt.

Der lokale Straenverkehr tragt in Berlin maximal 70
% zu der lokalen NO,-Belastung und maximal 44 % zu
der lokalen PMjo- und PM,s-Belastung bei. Der Rest
verteilt sich auf Ubrige, nicht lokale NO, bzw. PM;, und
PM,s-Quellen.

Zur L&rmbelastung:

Fur die Beurteilung der Larmbelastung wurde der Un-
tersuchungsbereich auf die vier, von der Kreuzung Kurt-
Schumacher-Platz abflihrenden Hauptverkehrsstraen bis
zur nachsten groReren Kreuzung festgelegt, da hier die
hochsten Larmbelastungen zu erwarten ist.

In diesem Bereich sind jeweils beidseitig der StraRe
die maximalen Fassadenpegel an der Wohnbebauung,
verursacht von den verschiedenen Verkehrstragern
(kommunale StraRe, BAB und Bundesstrae, Flugverkehr
Tegel, Eisenbahn (S- und Vollbahn), kommunale Bahn
(U- und StraRenbahn)), aus der L&rmkartierung 2012
ausgewertet worden.
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Gelistet sind die maximalen Gesamtlarmpegel, gemit-
telt Uber 24 Stunden (Lpgy) sowie Uber die Nachstunden

von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr (Ly), sowie der jeweilige
Hauptemittent:

Loen indB(A) Ly in dB(A)
Strallenabschnitt Gesamt: Gesamt:

Hauptemittent: Hauptemittent:
Scharnweberstrale bis zur Kreuzung Eich- | Gesamt: 74 Gesamt: 64
borndamm Flughafen Tegel: 73 Strafe: 63
Scharnweberstrale/MillerstraBe bis Londoner | Gesamt: 76 Gesamt: 66
StralRe Tegel und StraRe: je 74 Stralle: 66
. Gesamt: 79 Gesamt: 71
OllenhauerstraBe bis HumboldstraRe Strake: 79 Strake: 71
Kurt-Schumacher-Damm bis zur Autobahnab- | Gesamt: 75 Gesamt: 65
fahrt Kurt-Schumacher-Platz Tegel und Strale: je 73 Strafe: 64

Bereits mit dem L&rmaktionsplan Berlin 2008 wurden
Schwellenwerte fir die Dringlichkeit von Mafnahmen-
prifungen in zwei Stufen definiert, die auch weiterhin
ihre Glltigkeit haben:

1. Stufe: 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts - bei
Uberschreitung dieser Werte sollen vorrangig und mog-
lichst kurzfristig MalRnahmen zur Verringerung der Ge-
sundheitsgefahrdung ergriffen werden.

2. Stufe: 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts - diese
Werte wurden von der Larmwirkungsforschung als ge-
sundheitsrelevante Schwellenwerte ermittelt und dienen
im Rahmen der Vorsorge als Zielwerte fir die L&rmmin-
derungsplanung.

Frage 2: Welche MalRnahmen plant der Senat, um in
diesem Bereich Belastungen zu reduzieren?

Antwort zu 2: Zur Reduzierung der Luftbelastung:

Der Senat plant derzeit keine zusatzlichen zu denen im
Luftreinhalteplan 2011-2017 und im L&rmaktionsplan
2013-2018 beschlossenen Malinahmen, die ausschlieBlich
den Bereich Kurt-Schumacher-Platz, Scharnweberstrafle
und angrenzender StraRen betreffen.

Der derzeit giltige Luftreinhalteplan 2011-2017 ent-
halt eine Vielzahl von MafRnahmen im Verkehrssektor,
die schrittweise umgesetzt werden und stadtweit zur Ver-
besserung der Luftqualitat beitragen.

Vorrangig umgesetzt werden sollen im Jahr 2017 fol-

gende MalRnahmen:

e Sukzessive Umstellung der Dienstfahrzeugflotte
auf Hybrid- und Elektro-Kfz und verstarkte Nut-
zung von Dienstfahrrddern und Carsharing-
Fahrzeugen

e Nachrlstung von weiteren ca. 270 BVG-Bussen
mit Stickoxidminderungskatalysatoren

e Erhohung der Beférderungskapazititen im OPNV

e Anordnung von Tempo 30 an weiteren schadstoff-
und larmbelasteten Hauptverkehrsstraen mit dem
Ziel der Verstetigung des Verkehrsflusses auf ei-
nem stadtvertraglichen Geschwindigkeitsniveau

o Weiterer Aushau von Radverkehrsanlagen
e Weiterer Ausbau von Lademdglichkeiten fir
Elektrofahrzeuge

Der derzeitige Luftreinhalteplan hat eine Laufzeit bis
2017, sodass derzeit eine Uberarbeitung erfolgt mit dem
Ziel, weitere Malnahmen zur Verbesserung der Luftqua-
litat zu identifizieren und zu beschlieRen.

Zur Reduzierung der Larmbelastung:

Geeignete Malinahmen zur Bek&mpfung des Stralen-
verkehrslarms sind beispielsweise straenrdumliche Maf-
nahmen oder der Einbau larmmindernden Asphalts sowie
das Berliner Schallschutzfensterprogramm. Stralenrdum-
liche MaRRnahmen werden mit den zustandigen Stral3en-
baulasttragern entwickelt und kénnen vielfach nicht vom
Berliner Senat eigenmachtig umgesetzt werden. Im be-
nannten Bereich sind derzeit keine konkreten Malinahmen
geplant.

Larmarten, bei denen die Zustandigkeiten nicht beim
Land Berlin liegen (BundesstraBen, Bundesautobahnen,
S- und Vollbahnen), werden von den zusténdigen Stellen
bearbeitet. Der Berliner Senat ist bemiht auf die zustan-
digen Stellen einzuwirken, um bestehende Larmprobleme
zu losen.

Frage 3a: Welche konkrete Ursache haben nach
Kenntnis des Senates die sich taglich dort auf einer Lange
von bis zu einem Kilometer und mehr bildenden Rick-
staus?

Antwort zu 3a: In den Spitzenstunden verkehrsstarker
Werktage tritt an dem Knotenpunkt eine Uberlastsituation
ein, die ihren Grund in den hohen Zuflusszahlen der zu-
fuhrenden Hauptverkehrsstralen hat. Ein hoheres Ver-
kehrsaufkommen ist hdufig bei parallelem dichten bis
stauenden Verkehr auf der Bundesautobahn A 111 festzu-
stellen. Stauerscheinungen in der beschriebenen L&nge
(bis zu einem Kilometer) sind dabei aber eher die Aus-
nahme. Der Abfluss nach dem Knotenpunkt Kurt-
Schumacher-Platz  Uber den Kurt-Schumacher-Damm
(Richtung Charlottenburg ab Anschlussstelle Bundesau-
tobahn) und (ber die Afrikanische Strale / MillerstralRe
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(Richtung Mitte ab Kapweg) ist nach den jeweiligen Kno-
ten im Allgemeinen gewahrleistet.

Frage 3b: H&lt der Senat die Staus fiir vermeidbar und
falls ja, welche konkreten verkehrlichen Mainahmen zur
Staureduzierung sind seitens des Senats vorgesehen?

Antwort zu 3b: Zu den jeweiligen Verkehrsspitzenzei-
ten missen Verkehrsteilnehmer auch mit Stérungen im
Verkehrsablauf rechnen. Kommen dariiber hinaus noch
weitere verkehrliche Einschrankungen wie BaumafBnah-
men oder Lieferverkehre hinzu, sind Stauerscheinungen
haufig unvermeidbar. Zur Staureduzierung werden die
Lichtsignalanlagen verkehrsabhéngig gesteuert, um in
Abhéngigkeit vom jeweiligen Verkehrsaufkommen einen
fur alle Verkehrsteilnehmer mdéglichst ginstigen Ver-
kehrsfluss zu erzeugen.

Unabhéngig vom motorisierten Individualverkehr ste-
hen den Verkehrsteilnehmern aber auch der Offentliche
Nahverkehr u.a. am U-Bahnhof Kurt-Schumacher-Platz
und das Radverkehrsnetz zur Verfligung.

Frage 3c: Sofern der Senat konkrete Malinahmen zur
Staureduzierung beabsichtigt, welche Auswirkungen
erwartet, kennt oder prognostiziert der Senat auf die pa-
rallel zum Stau verlaufenden StraRenverbindungen und
die angrenzenden Wohnviertel?

Antwort zu 3c: Voraussetzung fir einen reibungslosen
Verkehrsablauf sind ausreichende Verkehrswege fur alle
Verkehrsteilnehmer, die naturgemaf in einem eng bebau-
ten stadtischen Raum nicht immer verfligbar sind. Haupt-
stralen sollen dabei den Verkehr bindeln und tber ver-
kehrsabhangig gesteuerte Lichtsignalanlagen bestmdglich
abwickeln. Durch VerkehrsmanagementmaRnahmen soll
eine gleichméBige Verteilung des Verkehrsaufkommens
im Hauptverkehrsstralennetz gesichert werden. Angren-
zende Wohnviertel werden als geschwindigkeitsbegrenzte
Zonen (Tempo 30-Zone) ausgewiesen und verkehrsberu-
higt.

Berlin, den 14. Méarz 2017

In Vertretung

Jens—Holger Kirchner

Senatsverwaltung fir
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 22. Mrz. 2017)



