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Kurzvorstellung der DEGES
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Aufgaben der DEGES

Die DEGES

» plant und realisiert Stral3en-, Schienen-
und Wasserstral3en-
Infrastrukturprojekte,

» verantwortet die Planung,
kostengerechte Steuerung,
Abrechnung, Abnahme und die
termingerechte Ubergabe der Projekte,

» baut nicht selbst, sondern Gbernimmt
als Projektmanagementgesellschaft die
Funktion als Bauherr und Hausherr
(ohne hoheitliche Aufgaben).
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Aufgaben der DEGES

Zustandiges Verkehrsministerium

des Landes

Abstimmungen in der
Landesbetrieb konkreten Projekt-
bzw. Landesamt <—— realisierung unter dem
fur StralRenbau Grundsatz einer moéglichst
schnittstellenarmen Arbeit

StralRenbauamter

bzw. vergleichbare
Institutionen

01.10.2019 A 111 integriertes Verkehrs- und Baukonzept

Dienstleistungsvertrag
und Abstimmung in
grundséatzlichen
Fragen |
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Projekterfahrung der DEGES

» Verantwortlich fur den Aus- und Neubau
von bundesweit mehr als 2.450
Kilometer Bundesfernstral3en

» Auftragsvolumen von rund 30 Milliarden
Euro fur bundesweite Projekte

» In Berlin aktuell:

— A 114 Ersatzneubau der
AulRenringbriicke auf der Autobahn

— Umbau Autobahndreieck Funkturm

— Ersatzneubau Westendbricke i. Z. d.
A 100

— Ersatzneubau Rudolf-Wissell-Briicke
I. Z. d. A 100 inkl. AD Charlottenburg

— Fahrbahnsanierung Rudolf-Wissell-
Bricke (2017/2018)

— Grundsanierung A 111
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Grundsanierung der A 111: Das Projekt im
Uberblick
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Welchen Umfang hat das Projekt Grundsanierung A 111?

Aufgabe:

| A 111, Tunnel Forstamt Tegel (TFA) |

| A 111, Tunnel Beyschlagsiedlung (TBS)‘ ELANKENFELDE i Grundsanlerung von 13 km
A-streifiger BAB und 264

HERMSORF .. Ingenieurbauwerken davon
p: HEILENGEE | A111, Tunnel Tegel Ortskern (TT0) gt g o 9
Y { LY
/A111, Uberfiihrung ErnststraBe (UES)| » 16 Tunnel und Troge
1B TEG w A Teilbauwerk
A 111, Erneuerung/Instandsetzung | TEH B ( eilbauwe e)
| AD Charlottenburg — Lgr. BE/BB e REINICKENDORF /  NIEDERSCHONHAUSEN . )
: > E ~ [ A 111, Tunnel Flughafen Tegel (TFT)] » 39 Bricken (Teilbauwerke)
See 9] HEINEF
g A 111, Rampenbriick .. "
_\ Kurt-Schzng:;e:-ugafnm %zggtmﬁ WEDDING 109/ } 105 StUtzwande und
E Bricke e Stemersdamm " A 111, Hinkeldeybriicke Larmschutzwande (Teilbauwerke)
\ HASELHORST | A111, Trog Weltlinger Briicke |
RE| . .e
e [ SRy et \ . » 95 Verkehrszeichenbriicken und
f[!\ 100, Rudolf-Wissell-Briicke | —{—; 0 i ik MITTE Schran ken
mﬂﬂ, Westendbriicke N CHARLOTTENBURG Spree .
RET B : N\ » 9 Bauwerke der Entwasserung
[245 ) =
AD Funkturm

‘ A 100/A 115, |-

2] 7 —IW-—-_.H ]
/ | Neugestaltung AD Funkturm / ILMERRD RL
y - wr NEBERG S

Besondere Herausforderung

» Bauen unter flieRendem Verkehr
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Bedeutung und Vorteile der Grundsanierung der A 111

Die Grundsanierung sichert die Nutzbarkeit der Strecke.
— dauerhatfter Erhalt der wichtigen Verbindung ftir den Nordwesten Berlins

Die Grundsanierung verbessert die Verkehrssicherheit vor allem in Tunneln und auf
Briucken.

— Anpassung von Strecke, Bricken, Tunneln und Trogen an aktuelle betriebs-, verkehrs- und
sicherheitstechnische Standards (RABT, RPS, etc.)

Besserer Larmschutz fir die Anwohnerinnen und Anwohner der Strecke.
— U. a. Sanierung bzw. Ersatz bestehender Larmschutzwande durch neue Larmschutzwande

Die DEGES organisiert den Umbau unter flieRendem Verkehr.
— Entwicklung zusammenhangender Losungen fur Bauen und Verkehr

- Koordinierung des Vorhabens mit dem Land Berlin, den Bezirken, den OPNV-Unternehmen, usw.
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Integriertes Verkehr- und Baukonzept
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Wie gehen wir vor?

01.10.2019

Wie kann gebaut
werden?

Verkehrs-
vermeidung
Verkehrsumleitung
Bauzeitliche
Verkehrsflhrung
Baustellenlogistik

Was muss gebaut
werden?

Bauwerksanalyse
Sanierungs-
konzepte
Sanierungs-
planung
Neubauplanung

A 111 integriertes Verkehrs- und Baukonzept

Was kann wie
gebaut werden

Integriertes

Verkehrs- und
Baukonzept, =

£
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Verfeinerung der Vorgehensweise

Wie kann gebaut Was muss gebaut
werden? werden?
------------------------------- N

., Team-Verkehr* : Baulogistik u.a. } ,,Team-Bau“
| 1
Grundlagensammliung und I Grundlagensammliung und
Bestandsaufnahme I Bestandsaufnahme
- Verkehr - l - Bau -

4

f Iterativer Optimierungsprozess — Synthese \

Realisierungskonzept Verkehr Realisierungskonzept Bau

Verkehrsanalyse /
Schwachstellen- und Segeh ha und
Konfliktanalyse g

Planungs- Planungs-

Zielkatalog Zielkatalog

Konzeptentwicklung B eii:r?:lll?r:;&

Verkehr konzepte

Was kann wi .
qebaut werden Integriertes Verkehrs- und Baukonzept
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Grundlagen

Screenshot FISA

Vorarbeiten, u. a.:

» Bestandsunterlagen inkl.
Digitalisierung

» SIB-Bauwerke

» Vermessung/Laserscan
» Bauliche Anforderungen
» Verkehrsmodell Berlin

» Videobefahrung (FISA)

» Konfektionierte
Datenbank/EPLASS

» rd. 16.000 Unterlagen
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, Wie kann gebaut werden?*

Aufgabenstellung , Team-Verkehr*

»Verkehrsanalysen der unterschiedlichen Bau- und Verkehrszustande

» Erstellung von Verkehrssteuerungskonzepten (LSA, Knotenpunktgestaltung
u.a.)

» Konzepte fur die raumliche u. zeitliche Verlagerung von Verkehrsstromen
» Konzepte fur die Informationsmanagement an Verkehrsteilnehmer

» Konzepte flr eine Verkehrsverlagerungen zwischen den unterschiedlichen
Verkehrsarten

» Konzepte flr die Vertraglichkeit der Malinahme mit wichtigen
Verkehrserzeugern (z. B. Flughafen, Industrie u. a.)

» Konzepte fur Vorbehaltsnetze

01.10.2019 A 111 integriertes Verkehrs- und Baukonzept 14 DEG ES



Verkehrliche Pramissen
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» Weitraumige Ableitung des
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» Ertlichtigung von
Ausweichstrecken
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Analyse der bestehenden Verkehrsverhaltnisse

Anzahl Fahrstreifen SVvz2014 ErschlieRung OPNV

P+R Stellplatze

Eal |

Masterplan Verkehr
Grungsanierun gAIIL
und Rudol-Wissell-Brilcke

Anslyse Problemschwerpunite
15-18Uhr

)

Anzahl Linienbusse Unfallrate

Stauanteile NO,-Belastung
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Verkehrsanalyse 2014

\ h/ Brandenburg - AS Schulzendorfer Str. [N 51
¥ ~ Wdorfer Str. - AS Waidmannsluster Damm P 67
/ ~[nannsluster Damm - AS Holzhauser str. [N 52
AS Holzhauser Str. - AS Am Festplatz [N o5
AS Am Festplatz - AS Heckerdamm [y 135

Bezugsquerschnitt
Rudolf-Wissell-Brticke
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,Was muss gebaut werden?“

Aufgabenstellung , Team-Bau®

» Auswertung der Bestandsunterlagen (264 Teilbauwerke + Strecke)

» Durchfiihrung von zusatzlich notwendigen Baustoffprtifungen und
Schadensanalysen

» Schadensbeurteilungen der einzelnen Bauwerke
» Zustandsanalyse fur Tunnelausstattung und konstruktiven Brandschutz

» Nachrechnungen wenn erforderlich (Brlicken, Troge und Tunnel wegen
Auftrieb, Stitzbauwerke)

» Wirtschaftlichkeitsberechnung der Bauwerke zur Festlegung
Instandsetzung/Ertiichtigung oder Neubau

» Erstellung von Behandlungskonzepten fur die Bauwerke, Fahrbahn sowie
Entwasserungsanlagen

01.10.2019 A 111 integriertes Verkehrs- und Baukonzept 18 DEG ES



Einzelergebnisse

Hinckeldeybricke ASB 3445-092

25.03.15
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Einzelergebnisse

Tunnel-Trog-Kette Trog Wittestralie bis Tunnel Tegel
Trogstrecke an der Wittestral3e ASB 3445271 1987 170m
Kreuzungsbauwerk ErnststralRe ASB 3445274 1987 152m

Trogstrecke Sud Tunnel Tegel Ort ASB 3445275 1985 367,5m

Tunnel Tegel Ortskern ASB 3445276 1986 783m

Trogstrecke Nord Tunnel Tegel Ort ASB 3445276_B 1986 23,75m

Gravierendste Defizite:

Trogstrecke an der Wittestral3e

* Wasserzutritt im Bereich des sudlichen Trogendes (weg. zeHGW)

* Nachweis gegen Aufschwimmen nicht eingehalten
Kreuzungsbauwerk Ernststral3e

» Fur Trogbereich Nachweis gegen Aufschwimmen nicht eingehalten
Trogstrecke Sud Tunnel Tegel Ort ASB 3445275

* Sicherheit gegen Aufschwimmen fiir den Endzustand nicht gegeben

01.10.2019 A 111 integriertes Verkehrs- und Baukonzept 20 D EG ES



zeHGW — Tunnel-Trog-Abfolge TTO bis Wittestralie
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Einzelergebnisse

Bricke tber den Hermsdorfer
Damm ASB 3345024

01.10.2019
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Einzelergebnisse

STW Einfahrt Schulzendorfer
Stral3e 3345056 1

18.09.14
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Einzelergebnisse

STW Einfahrt Schulzendorfer Strale
3345056 1

Gravierende Defizite:
FRS

DEGES
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Einzelergebnisse

Larmschutzwande
27 Larmschutzwande tberwiegend aus den
Jahren 1979 bis 1987

Gerammte Stahlprofile, Sockelelemente aus
Holz oder Beton und
Larmschutzelemente aus Holz

26 Bauwerke mit Larmschutz-
verblendung

(Uberwiegend Holzver-
blendungen)

Uberwiegend guter baulicher
Zustand
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Stand der Uberlegungen zum Bauablauf
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Abschnittsbildung

Abschnitte sind optimiert
nach

» Bauaufgaben

» Anschlussstellen e )

» nachgeordnetem Netz ] venpae | ol X \
Abschnitt Nord 1 INRT A =] R
ca. 4.400 m N C3 2 QVARE i
\ .\&“.-.‘- X - } \, ¢ ~
< Abschnitt Nord 2 [ _x
» Aspekten der | | ca.4300m U
Verkehrssicherheit - ' '

» Verkehrlichen
Randbedingungen

| Abschnitt Mitte | /2= T - A% ) S

| ca. 4.000m N W N\ s XXV DI
"\\-.-;;J._‘_._ et ;:.:__ S ,r- — :.

| Abschnitt Sud TRl B 5

Heide

Zur Minimierung der Bauzeit 0
soll immer in zwei ) 7
Abschnitten gleichzeitig | \ - .

gebaut werden. ‘-.
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Abschnittsbildung
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Abschnittsbildung
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Vorbehaltsnetz

Masterplan Verkehr
Grundsanierung A111
und Rudolf-Wissell-Briicke

Vorbehaltsnetz
fiir den Kfz-Verkehr
- Erweitertes
Untersuchungsgebiet -

s \orbehaltsnetz

m— gesperrte Bauabschnitte

| === Autcbahnen

Bundesstrafen

iibrige HauptverkehrsstraBen
untergeordnete Strafen

D Untersuchungsgebiet
I:I Stadtgrenze Berlin

7 Grundiagen:
- Detailnetz Beriin (2016)

Bearbeitungsstand:

s Anlage 4-2

ARGE "Mastarplan Verkehr

] ._ \ DEG Es Grundsanisrung A111*
| Deutsche Einheit [prv]craur] ( vmz
“ah Vi Fernstrafienplanungs- | e messmme Sy

it und -bau GmbH

- RN = ' ) R 1S A & SchiBler-Plan
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Prufung Rahmenbedingungen

Verkehrliche Sanierungsbedarf
Auswirkungen Bauablauf

Verkehrssicherheit in Breitenprifung und
Tunneln Mittelstreifen-

wahrend Bauzeit Uberfahrten

Integriertes

Verkehrs- und
Baukonzept
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Risikountersuchung Tunnel

Mehrstufige Risikountersuchung

» Stufe 1 - Untersuchung der geometrisch erforderlichen Breiten

» Stufe 2 - Nachweis des Sicherheitsniveaus mittels Risikoanalyse

» Stufe 3 - Sicherheitskonzept mit Benennung der SicherheitsmalRnahmen

Ergebnis
» Die erforderlichen Breiten in den Tunneln kénnen sichergestellt werden
» Das erforderliche Sicherheitsniveau wahrend der Bauzeit wird erreicht
» Sicherheitskonzept mit detaillierten Sicherheitsmalinahmen wie:

— Anpassung Luftung auf Verkehrsflihrung

— Trennelemente fur Gegenverkehrsbetrieb

— Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit

— Verklrzung der Detektionszeit

— Verkirzung des Notausgangsabstands

— Portalfeuerwehren nicht notwendig
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Prifung MSU und Baufreiheit

Baufeld

<— Verkehrsfuhrung
(Anzahl Spuren)

Mittelstreifenliberfahrt
(ca. 80 m Lange)

—— Trennung Richtungsfahrbahn
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Vorgesehene Verkehrsfuhrung in den Bauphasen
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Ubersicht Hauptbauphasen

— Nord 1 > Nord 2 >« Mitte —¥| <+ Sid

)

Austahrt AS Heckerdamm

Aufiahrt AS Heckerdamm

1

R
1083%;:- ”?‘
=Y
11 Q1 2027a = L
Qz 2027
12 Q5 2027 =
Qs 2028
13 Q4 2028« :
Q12030
14 Q2 2030n =
Q3 2030
Landesgrenze

Berlin-Brandenburg Charlottenburg
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Prinzipielle Verkehrszustande je Bauabschnitt

Abschnitt Nord 1

Hauptbauphase 3 - 6 - Abschnitt Nord 1

Landesgrenze bis AS Waidmannsluster Damm

Landesgrenze AS Sehulzendorfer
BLN-BRB

9+600 11+448 12+365

T:I
T

o — M

1
1
1
1
1
I
1
1
I
I

13+420

14+000

Legende
I Bau

B Tunnel
1 befahrbar

—_—

- — -

—
—>
—>
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Mehrbelastungen durch die Sanierung der A111

Variante 1 - Gesamtbetrachtung
Mehrbelastungen [Kfz/24h]
— keine rel. Mehrbelastung

% 4| == <= 2000 je Richtung

<= 5000 je Richtung

' H = > 5000 je Richtung

AT
b ﬂ | s
A,

<7D
DN

L
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Variante 1

Maximale
Mehrbelastung
uber alle
Hauptbauphasen
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Mehrbelastungen durch die Sanierung der A111

Variante 2 - Gesamtbetrachtung
Mehrbelastungen [Kfz/24h]
— keine rel. Mehrbelastung

% 4| == <=2000 je Richtung

<= 5000 je Richtung

| s > 5000 je Richtung

Variante 2

Maximale
Mehrbelastung
uber alle
Hauptbauphasen
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Kritische Knoten und Strecken

Auswahlkriterien Auswahlkriterien
kritische Knoten: kritische Strecken:
» Nur Knoten mit kreuzenden Strafl3en der » Nur Strecken der
Kategorien Kategorien
—  Stufe | — Stufe |
— Stufe —  Stufe
—  Stufe Il —  Stufe Il
— Erganzungsnetz — Erganzungsnetz
» Mehrbelastung der Linksabbieger in » Sattigungsgrad der Strecke
der Spitzenstunde am KP von > 75% und Mehrbelastung > 2.500 Kfz/24h
> 2 Kfz/min und Gesamtbelastung am KP (entspricht in der Spitzenstunde ca. 3-4
wir nicht geringer Kfz/min)
Und/ Oder Oder

» Sattigungsgrad der Strecke > 75% und

> Mehrbelastung am gesamten Steigerung der Verkehrsbelastung > 33%

Knoten > 6 Kfz/min in der Spitzenstunde
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Mehrbelastungen durch die Sanierung der A111

o Stolpe - O\.-/ a \ 7 f A:-‘
Botzow TP Vg \\Wuﬂe/ndorl‘ # [ ;
Stolpe . e - - < J
b =1 - Schonfliei.  GroBsticken(éld: % ]
| % - : 3 - 4 Schonerling
L7 . N MonchmUhlgi - \ cav
h . % T 'Y . ¥
5 " . Al Dreieck,Panke v
! 1
' L20 ¢ \ E= s e : N 7 e
: A i = S N i p 3 H .
9 Henni ’ N3 e - = )
. gsdorf \ \ e oy y. AT Variante 1
: = . = \ * i ¥ schildow” ) an
e : D : ErahnaG '; ¥ "gw reiechkiPani ow
o iy w3 X N - iy 5 7
‘j ‘ ‘:.: Fumamarngd \ l._-'_‘___“. /,« - < .‘ ‘ /
U e A N\l b e e 24 dl gs-
e HBNE s e Handlungs
F . Lilzendorfer Strafle Hermsdorf - Blankenfel ]
- ; N ~ okerece empfehlungen flr
o \ N

i Pl < Heiligensee

o _." Franzésisch i
¥ : aonae 1N Kritische Strecken
Schonwalde- o '-‘ A = !
Siedlung Yern “.fc:rs! WNiederneuendorf ".‘ Mér.kIsches u n d Kn Ote n
~ . el B " Tegeler ' Viertel
“ - A B o g NS
"‘-:_. =1 4 3 ""-._".. g Fars,;,(;m" Vinkent]
o, b LB Konradshahe
en onne” 2 |.' Spandauer . £ B Tegeler,
(] Forst T | ] See
inhagen : i ™ -
Fa!kenhcp- i Stadtr
] \\ { Jungfernbelde _ ; M
= :’ Hakenfelde —— (Regieringsflughafen
» L1012 met 1 ”

“u.._." Falkenhagener

Feld | MaRnahmenkategorie Variante 1

@ @ keine Malinahmen
(O verkehrstechnische MaBnahmen

Haselhorst 9
L) @ bauliche Malinahmen

A
Si_emensslad:

~ Staaken

e keine Malinahmen
organisatorische Malnahmen

= Dauliche Malinahmen

Untersuchungsgebiet

01.10.2019 Integriertes Verkehrs- und Baukonzept 41 D EG ES



Kritische Knoten

Analysedaten Analysedaten
Nr Name Bild Handlungsempfehlung
Unfall- .
KP-Art e OV-Nutzung
geschehen
Waidmannsluster Damm/ Jean . il genaus Bezaichung:
P R P—— LSA --> keine MaRnahmen schwerpunkt |Bus, NBus
erforderlich UK: nein Anzahl Linien: 2+1N
Polizei: nein  |Anzahl Fahrten: 240
Variante 1:
-->keine MalBhahmen
erforderlich
Variante 2:
: Mehrbelastung nicht Unfall- genaue Bezeichung:
Oraniendamm/ .
: kompensierbar. schwerpunkt |Bus, NBus
5 |Oranienburger StralRe/ LSA ) ) o o
--> Herstellung eines weiteren | UK: nein Anzahl Linien: 3+1N
Hermsdorfer Stralke o i
Linksabbiegestreifen in Polizei: nein  [Anzahl Fahrten: 340
Hermsdorfer Strale +
Fahrstreifenerweiterungin
Oranienburger Str. (FR Nord) +
Signalprogrammanpassung
Unfall- genaue Bezeichung:
Hermsdorfer Strafe/ -->keine MaRBnahmen schwerpunkt Bus
6 [|Jean-Jaures-StralRe/ LSA i ) 'p Anzahl Linien Bus: 1
erforderlich UK: nein _
CyclopstralRe s Anzahl Fahrten Bus:
Polizei: nein 60




Kritische Strecken

Analysedaten Analysedaten
Nr Name Bild Verbin- | Handlungsempfehlung
Fahrstreifen/ dungs- Unfall- =
OV-Nutz
Randnutzung funktions- geschehen Gl
stufe
genaue Bezeichung:
P 1,5FS Kapazitat noch Unfall- Bus, NBus
rar.m'an amm Randnutzung: ausreichend. schwerpunkt |Anzahl Linien Bus:
1-1 |[Robinienweg > : Stufe |l . .
Waid uster D z.T. Parkenin -->keine MaBnahmen UK: nein 1+1N
arinanissEroam Parkbuchten erforderlich Polizei: nein  [Anzahl Fahrten Bus:
70
genaue Bezeichung:
Oraniendamm 1,5FS Kapazitdt noch Unfall- Bus, NBus
. Randnutzung: ausreichend. schwerpunkt |Anzahl Linien Bus:
1-2 |Waidmannluster Dam> N Stufe I ) .
Robini z.T. Parken in -->keine MaRnahmen UK: nein 1+1N
obinienweg Parkbuchten erforderlich Polizei: nein |Anzahl Fahrten Bus:
70
Kapazitat noch .
; 1FS ; Unfall- genaue Bezeichung:
Oraniendamm ausreichend.
Randnutzung: . schwerpunkt |Bus, NBus
2 |Hermsdorfer Stralke> : Stufe I UK priifen. . o
Waid luster D keine atHa Rl UK: ja Anzahl Linien: 2+1N
alarnalester B - keine Mabnahmen Polizei: nein  |Anzahl Fahrten: 180
erforderlich
K itat h - i :
iR A 1FS apaz‘I at nod Unfall genaue Bezeichung
2t ot Stialies Randnutzung: Stufe |l ausreichend. schwerpunkt |Bus
- A!:avr:;itn urger stra 2.T. Parken Hie -->keine MaRnahmen  |UK: nein Anzahl Linien: 1
renat erforderlich Polizei: nein  [Anzahl Fahrten: 40




Integriertes Verkehrs- und Informationsmanagement

Komponenten des Verkehrs- und Mobilititsmanagements

Verkehrsinformation und Mobilitéitsdiente

Serviceportal
Internetportale Infotafeln Mobile Applikationen Social Media
(DEGES/ViZ) viz) Unternehmen/ Verkehrsvorschau (DEGES/VIZ) (Twitter)
Logistik
Datenquellen
Leitstellen
Bauablaufplanung
VKRZ Berlin e - Mafinahmen- und
Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement Umleitungsplanung
Grundsanierung A111/ Rudolf-Wissel-Briicke
VRZ Stolpe Intermodale
Mobilitatsplattform
\0ZEerlin Verkehrsredaktion
Verkehrsinformationszentrale Berlin/Brandenburg Stationdre Detektion
BVG (BAB, HVS)
Verkehrslage
DB-Regio (LOS, Reisezeiten)
S-Bahn Systematisches und kontinuierliches Monitoring Metlingen
(Priifung der Wirksamkeit der Verkehrssteuerung und Information, StraRenverkehr (LMSt)
 antiesme lestellen Optimierungspotenzialfiir die Steuerung)
Meldungslage
Polizei Berlin AT
Baustelleninformation
Feuerwehr (VMS/Biber)
Veranstaltungs-
Medien kalender
Rundfunksender, Presse, Fernsehen
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Zusammenfassung

Integriertes Verkehrs- und Baukonzept zusammengefasst heil3t,

Verkehr soll mdoglichst auf der Autobahn bleiben.

Immer nur eine Spur pro Richtung auf der Autobahn.

Lkw sollen mdglichst auf der Autobahn bleiben.

Zusatzliche Belastung des nachgeordneten Netzes sind nicht zu vermeiden.

Keine Ausschilderung oder Empfehlung von Umleitungen. Verkehrsteilnehmer suchen sich
Jhre“ Ausweichstrecke anhand von Navigationssystemen ohnehin selbst.

Die Verkehrsverteilung wurde mit Computermodellen simuliert.
Daraus wurden Malinahmen zur Ertiichtigung des nachgeordneten Netzes abgeleitet, um
Folgen zu mildern.

Absprachen mit anderen Verkehrstragern (z. B. VBB, S-Bahn, BVG) mussen erfolgen, damit
sich diese auf eine steigende Nachfrage einrichten kénnen.
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Weiteres Vorgehen integriertes Verkehrs- u. Baukonzept

» Vorstellung und Diskussion bei SenUVK erfolgt am 06.11.2018

» Vorstellung und Diskussion im Projektbeirat 28.11.2018

» Vorstellung und Diskussion im BMVI 21.12.2018

» Erste Abstimmungen mit Feuerwehr, Polizei zu ,2+0“-Verkehrsfluhrung 04/2019

» Weitere Abstimmungen mit Betroffenen, Verkehrstragern, Wirtschatft etc. 2019/2020

» Vergabeverfahren zur Beauftragung der weiteren Planung ab ab 2. HJ 2019
» Beginn technische Detailplanungen zur Sanierung friihestens 1. HJ 2020

» Erste Bauarbeiten voraussichtlich nicht vor 2023
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Ansprechpartner

DEGES Deutsche Einheit
FernstralRenplanungs-
und -bau GmbH

Zimmerstral3e 54
10117 Berlin

Wolfgang Pilz
Projektleiter

Projekte Berlin und City-Tunnel
Leipzig

Telefon 030 20243-351
pilz@deges.de

Web:

Twitter:

www.deges.de

@degesberlin
@deges_bb
@wissellbriicke




